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Madame Sauve a dit que le Service de l'environnement atmospherique utilisera 
les millimetres (mm) pour mesurer la pluie et les centimetres (cm) pour calculer l'accumula­
tion de la neige. 

Selon monsieur Gillespie, la compilation des chutes de neige en centimetres 
represente une excellente occasion pour les Canadiens de se familiariser avec le systeme 
metrique, car ils pourront comparer le volume annonce avec la couverture de neige qui 
recouvre effectivement leur terrain. Et une fois cet exercice maitrise, les autres unites de 
base seront tres faciles a evaluer. 

En tant que skieur, monsieur· Gillespie espere que nous aurons toute la neige 
necessaire, mais cependant pas assez pour la mesurer en tonnes metriques. 

La Commission du systeme metrique a publie des points de repere qui aideront 
a penser en termes metriques. Une precipitation nocturne de 5 mm de pluie laisse a peine 
quelques traces sur l'automobile; l O mm suffisent a garder la pelouse verte, mais ne 
desalterent pas les roses. Avec 25 mm de pluie, toute la vegetation est comblee, et ii a 
plu abondamment si 50 mm ont tombe pendant la nuit. 

Trois cm de neige se balaient facilement, mais laissent des traces glissantes. 
S'il en tombe 30 cm, Jes souffleuses doivent sortir, vous peinez pour degager votre entree 
et les enfants parlent d'aller faire de la luge. 

Monsieur Gillespie a ajoute que le calcul de la velocite des vents et de la 
pression barometrique en unites metriques, au mois d'avril, viendra completer la conversion 
des rapports et des previsions meteorologiques adresses au public. 

CONCORDE VISITS GANDER 

by J.B. Elliott 

Gander residents were privileged this year to be among the first Canadians 
to get a first-hand view of the Supersonic Concorde both in the air and on the ground. 

British Airways and Air France have each completed a set of trial flights 
between Europe and Gander. To date the Concorde has made more than 100 crossings 
of the Atlantic Ocean in its quest for a certificate of airworthiness. 

The most recent set of trial flights conducted by British Airways between 
London and Gander involved 16 return crossings between August 24 and September 7, 
1975 . Approximately 1200 passengers were transported together with spare parts and 
technical personnel. The normal configuration of the Concorde will permit seating for one 
hundred passengers only. The distance from London to Gander is 2375 miles and the 
average flight time for the Concorde was 2 ·hours 23 minutes, or 2 hours 40 minutes from 
ramp to ramp. The tum-around time, which includes refueling, was reduced to less than one 
hour and on a few days the aircraft made two return flights. The best time for two return 
flights was just 14 hours - a record to say the least. 



~-· ... ~ 

Concorde route-proving program 

The fourth production Concorde which is being used during July and August on the British part of the Concorde endurance flying program, the 
final stage of the test flying before certification for airline service. 

Programme d'epreuve d'itineraire de Concorde 

Le quatrieme Concorde de serie, en service en juillet et en aout en vertu de la participation britannique au programme de vols d'endurance au stade 
final des vols d'essais avant l'homologation pour le service des compagnies aeriennes. 

w 



4 

,._ <l> 
"I:! 

s::: 
<:; 

c..:, <l> 
"I:! 
..... ,._ C

) 
1:1. 
~
 

'<l> 
..... 

_,:; 
<:; 
<l> 

•<:; 

~
 

<l> 

C
) 
~
 

u 
C

) 
s::: 

u 

a 
s::: 

a <l> 
~
 



5 

The average cruising altitude for these flights was between 50 and 55 thousand 
feet. Position reports were normally filed at 30°W and 40°W. No significant weather was 
encountered either at altitude or during the acceleration and/or deceleration phase. 
Apparently , the design of the Concorde makes it much less susceptible to CAT than 
conventional aircraft. Flight planning was done by the London Computer and specialized 
high-level meteorological parameters were not requested from the Gander Weather Office. 
Routine Trans Atlantic flight documentation only was provided . 

It is expected that the Concorde will commence commercial operations in 
January 1976, with original routes from Europe to the Far East, Australia , Africa and 
South America. Gander is not likely to see the Concorde again until commercial flights 
between Europe and North America are approved. 

LE CONCORDE DE PASSAGE A GANDER 

par J.B . Elliott 

Cette annee, les habitants de Gander ont eu le privilege d'etre parmi les 
premiers Canadiens a voir de pres en l'air et au sol l'avion supersonique Concorde. 

Les compagnies British Airways et Air France ont chacune terrnine une serie 
de vols d 'essais entre !'Europe et Gander. Jusqu 'a present , le Concorde a effectue plus de 100 
fo is la traversee de !'ocean Atlantique en vue d 'obtenir le certificat de navigabilite . 

Au cours de la plus recente series d'essais, l'avion a effectue 16 allers-retours 
Londres-Gander entre le 24 aout et le 7 septembre 1975, transportant environ 1200 
passagers ainsi que des pieces detachees et du personnel technique. Dans sa version normale, 
le Concorde ne pourra transporter que 100 passagers. Pour franchir la distance de 237 5 
milles qui separe Londres de Gander, il lui a fallu en moyenne 2 heures 23 minutes de vol, 
ou 2 heures 40 minutes de l'aire de trafic de depart a celled 'arrivee. La duree d 'immobilisa­
tion au sol, qui comprend le ravitaillement en carburant, a ete reduite a mains d 'une heure 
et l'avion a meme pu, certains jours, effectuer deux allers-retours. Le temps le plus court 
pour effectuer deux allers-retours a ete de 14 heures exactement. Un record, c'est le moins 
qu 'on puisse dire! 

Ces vols ont eu lieu a une altitude moyenne de croisiere comprise entre 50 et 
55 000 pieds. Les comptes rendus de position etaient normalement deposes a 30°W et 
40°W. L'avion n'a pas rencontre de conditions meteorologiques significatives, ni en 
altitud ni pendant les phases d 'acceleration ou de deceleration . Apparemment, le Concorde 
e t, de par sa conception, beaucoup mains sensible a la turbulence en air clair que !es avions 
de type conventionnel. L'ordinateur de Landres a etabli le plan de vol et le Bureau 
m ' t ' orologique de Gander n 'a pas eu a fournir de parametres meteorologiques specialises 
de haute altitude. Seule a ete fournie la documentation courante de vol transatlantique. 

L'entree en service commercial du Concorde est prevue pour janvier 1976, 
premiers itineraires devant relier !'Europe a !'Extreme Orient , l'Australie, l'Afrique et 

l' Amerique du Sud . Gander ne reverra probablement pas le Concorde avant ,que ne soit 
approuves les vols commerciaux entre !'Europe et l'Arnerique du Nord. 




